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Et kobberveerk i Grenland
— pionervirksomhed i gdemarken 1904-15

Af Karsten Secher og Jaergen Burchardt

| underjordiske minegange, gravet i flere niveauer, helt ned til 100 meters
dybde, og med en samlet leengde pa naesten %2 km, var 75 mand beskaefti-
get med brydning samt udsmeltning af kobber. Den for bade stedet og tiden
usaedvanlige aktivitet fandt sted inden for rammerne af en dansk industriel
pionérvirksomhed, der fra 1904 til 1915 arbejdede i Grenland. Beskrivelser
af industrimiljger i den daveerende koloni fylder ikke op i den industrihistori-
ske litteratur. Private initiativer inden for hvalkogeri, fiskehermetik og mine-
drift forte ikke desto mindre til flere industrielle anlaeg. Der blev i denne peri-
ode gradvist abnet for denne type foretagsomhed i det statsmonopolstyrede
Grenland.

Kobberminen Innatsiaq ved Alangorssuaq gav navn til det omfattende
fiord- og skeergardskompleks i Sydvestgrenland, Kobbermine Bugt, belig-
gende pa nordkysten af halveen Nunarssuit, halvvejs mellem byerne Paami-
ut (Frederikshab) og Qaqortoq (Julianehab), med en afstand pa ca. 75 semil
I begge retninger. Kobbermine og -veerk omfattede Josvagruben fra 1905-
1914 (1915) og i 1909-1910 tillige Lillian-minen, der 14 ca. 1 km fra Josva-
gruben, pa kysten mod sydvest.

Minedrift i Gronland

Minedriften i Grenland skulle opbygges fra grunden med de nadvendige an-
leeg og infrastrukturer, og hele operationen maétte baseres pa, at alle nad-
vendige materialer, forsyninger og energistoffer skulle transporteres til Gran-

-land ad sgvejen. Selvom udsmeltning af rdmalm til ’kobbermatte’ (udsmeltet,

men endnu ikke renset metal) kreevede betydelige maengder braendstof i
form af kul (cinders) transporteret til Grenland, satsede mineselskabet efter
et par ars virksomhed pa at opbygge smeltevaerk ved minen fra 1910-1911.
Gevinsten herved var, at man kunne spare de omfattende skibstransporter
fra Grgnland til Europa med den tunge rdmalm. Disse ture var med datidens
skibsteknologi og navigationsformaen en sarbar og risikabel affzere.

De mineaktiviteter, der var i gang ved starten af 1900-tallet i Grenland,
var spredt i savel Sydgrenland som i det centrale Vestgrenland. | Sydgren-
land fandtes den driftige kryolitmine, drevet af @resunds Chemiske Fabrikker
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i lvittuut, hvor der havde vaeret minedrift siden 1854. Kobberminedrift havde
veeret forsegt i 1851 neer Julianehab, hvor Frederik Vils kobbermine blev
anlagt. | det centrale Vestgronland havde Diskobugtens kulforekomster vee-
ret genstand for brydning allerede 1782-1833 ("Kulbraekkeriet pa Disco”,
senere Ritenbaenks Kulbrud). Statens Kulbrud ved Kaersuarssuk pa nordsi-
den af Nuussuaq var i gang 1906-1920 og blev efterfulgt af kulminen i Qul-
lissat 1924-1972. Grafit blev brudt allerede i 1845 pa Lange i Upernavik-om-
radet og i 1850 pa Storeen i Uummannaq fjord.’

Den forste Josvamine

Under en sommersaeljagt, maske allerede i 1830’erne, fandt grenleenderen
Josva et stykke broget kobbermalm péa kysten ved Innatsiaq, og han blev
hurtigt kendt herfor langs det meste af Grenlands sydvestkyst. | juli 1852 var
inspektaren for Grenland, H. J. Rink, pa rejse i omradet for at undersgge
"forskjellige Naturproducter og Erhvervskilder”, bl.a. den sakaldte "Kryolith
med Blyglans” ved lvittuut. | udstedet Arsuk erfarede han, at grenleendere i
sydlandet havde set "Kobbererts”. Via sin kajakmand sendte han dernaest
bud til det nesermeste udsted, Qassimiut, og fik derved kontakt med Josva og
hans kobberstykke. Rink, der havde stor mineralogisk viden, undersggte nu
- selv findestedet d. 22. juli og fandt hurtigt et lag med kobbermalm (‘erts’),
hvorfra stykket sikkert stammede. Han benaevnte stedet "Josvas Kobbermi-
ne”, og selvom han skennede, at der "nzeppe var lejlighed til noget varigt
bjergvaerksanlaeg” foretog han en mindre prevebrydning og sergede for at
Josva fik en riffel som belznnlng

Rink havde dog ikke glemt sin viden, og han har formentlig forevist malm-
stykker til bjergvaerkschefen ved selvminen i Kongsberg i Norge, Jakob P.
Friis. Friis var fra 1851-52 deltager pa en ekspedmon med datidens mineral-
jeeger, Alborg-kebmanden Jacob H. Lundt,® der var pa vej for at udnytte en
anden kobberforekomst i Sydgrenland Frederik Vlls Kobbermine, som
Lundt &bnede - og temte - i 1851.° Allerede i 1850 havde Lundt vaeret i lvit-
tuut og havde brudt de forste 500 pund kryolit og havde samtidig opnéaet
koncession til yderligere brydning.

Lundt fortsatte med Friis som ekspert i 1852 til Josva kobbermine og pa-
begyndte straks brydning pa stedet. | august 1852 havde man saledes brudt
en "fuld badlast” kobbermalm i Josva.® | 1853 blev holdet udvidet med den
yderst optimistiske engelske mineingenigr A. Robinson, der sammen med
Friis og 10 norske minearbejdere bred 20 t kobbermalm ved minen. Opti-
mismen var stor, og Friis brad i lebet af vinteren 1853 yderligere 30 t kob-
bermalm. Til stor fortrydelse for Rmk havde engleenderne i mellemtiden om-
debt minen til "Weal Julia’s Mine".® Selvom minen tilsyneladende nu var
udtemt, blev to mand stationeret pa stedet til sommeren 1854, men hele to
skibe (skonnerten “Firkloveret” og en ikke navngivet storbad), der skulle
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forsyne dem og afhente de sidste 30 t malm, forliste i omradet. Farst i 1855
blev de to mand undsat fra Ivittuut, hvor yderligere minedrift ogsa var stand-
set efter skibsforlisene.

Minedriften stoppede, og kobbermalmen blev liggende ved kobberminen i
mange ar derefter, selvom den optimistiske Robinson i 1857 havde overta-
get Lundts fornyede bevilling til brydning fra Indenrigsministeriet. Robinson
udnyttede ikke bevillingen, og de 30 t kobbermalm blev liggende ved minen.
De f& mand, der var alene pa stedet i arene 1853-55, har haft en kummerlig
tilvaerelse pa Josvahalveen, uden forsyninger og mad.” Deres redning kan
have veeret udstedet Sanerut pa sydsiden af gen af samme navn (nzer det
nuvaerende Borgs Havn), 5 semil ret nord for kobberminen. Her levede ad-
skillige grenlandske familier. | indberetningerne fra Rink til direktionen for
Den kongelige granlandske Handel i efteraret 1854 er det ganske vist em-
bedsmandens opfattelse, at der ikke havde vaeret kontakt med disse gron-
lzendere,® men det er ikke sikkert, det er rigtigt. Endnu eksisterende ruiner
efter et europaeisk beboelseshus i naerheden kunne veere resterne af mine-
folkenes vinterhus. Det eneste synlige tegn pa deres tilstedeveerelse pa
Josvahalveen er efterladte navnetraek i vandkanten ved kobberaren med
arstallene 1852 og 1854 hugget ind i fieldet. Episoden er en mindelse om
arktisk minedrifts barske vilkar pa den tid. Udstedet Sanerut blev nedlagt i
lobet af 1870’erne.’

Fornyet rastofeftersggning

Dette var situationen, da industrimanden, grosserer J.l.L. Bernburg,10 steerkt
tilskyndet af bankdirektor Isak Gllckstadt, Landmandsbanken, i 1903 ud-
sendte "en undersggelsesekspedition med praktiske formal” med tre pro-
spekteringshold til Vestgrenland for at vurdere allerede kendte mineralpro-
spekter. Ekspeditionen fandt hurtigt endnu flere potentielle rastofforekom-
ster. Bernburg fik interesse for at fortseette mineraleftersggningen og anseg-
te allerede i efteraret 1903 om koncession til mineraludnyttelse. Denne blev
bevilget allerede d. 29. juni 1904 for en 20 arig periode, omfattende et
enormt omrade pa 130.000 kmz, svarende til hele Grgnlands vestkyst fra
Kap Farvel til Disko Bugt. Undtaget var dog lvittuut-omradet, hvor minedrif-
ten efterhanden var kommet i faste rammer, og tilladelsen omfattede kun
rastofferne kobber, bly, grafit, asbest og glimmer.

Fra 1904-szesonen var man klar til begynde arbejdet med udvinding af
kobbermalm pa den allerede omtalte lokalitet Innatsiaq ved Alangorssuag,"’
og der blev - under det oprindelige navn "Josvas Mine" - indledt brydning i et
planlagt forlgb af tre ars forsegsdrift. Fra 1905 etablerede tre norske mine-
folk fra Kongsberg selvvaerk den forste skakt til 8 meters dybde, hvor 30t
malm blev brudt. | 1906 fordobles styrken, s& der kunne arbejdes med bade
daghold og nathold. Skakten naede nu ned til 12,25 m og der blev brudt 48 t

5




malm. Kobberindholdet registreredes til naesten 30%, og efter Bernburgs
beregninger tegnede forehavendet meget lovende. '

Gronlandsk Minedrifts Aktieselskab

Grosserer Bernburg erkendte snart, at arbejdet i Gronland blev for omfatten-
de for hans enmandsforetagende, og d. 1. juni 1907 overdrog han koncessi-
onen til Landmandsbanken, som herefter dannede Granlandsk Minedrifts
Aktieselskab (GMA). Banken indsatte ingenigr Marius Ib Nyeboe' i ledelsen
af mineselskabet. Nyeboe herte, ligesom Bernburg, " til kredsen omkring fa-
milien Gllckstadt, hvor han var kendt som en driftig og succesfuld er-
hvervsmand med egen ingenigrvirksomhed. Nyeboe havde bl.a. erfaring
med opbygning af industrielle anlaeg og havde allerede i 1906 besggt stedet
for at radgive om anlaeg af havnefaciliteter.

GMA’s ansvarlige aktiekapital var fra starten pa 315.000 kr., hvoraf 25%
var tegnet af Bernburg og 10% hensat til staten. Da minedriften kulminerede
i 1915, var aktiekapitalen udvidet til 1 mio. kr, atter med andele til bade sta-
ten og boet efter Bernburg (11911). Bestyrelsesformand var fra begyndelsen
bankdirekter Emil Gliickstadt,® Landmandsbanken, mens Nyeboe var direk-
ter (og bestyrelsesmediem).

Marius Ib Nyeboe (1867-1946)

Nyeboe var cand.polyt. og leder af den driftige ingenigrvirksomhed Nyeboe
& Nissen (1898-1915) og derefter ingenigrfirmaet Nyeboe, der havde aktivi-
teter inden for opbygning af industrielle anlaeg, energiteknik og tarveproduk-
tion. Nyeboe skabte med virksomheden bl.a. gode oversgiske kontakter til
USA, Rusland, Tyskland, England og Norge, og grenlandsarbejdet skulle
hurtigt vise sig at f& gavn af disse forbindelser. Aktiviteten i GMA bragte
ham i forbindelse med grenlandsforskeren Knud Rasmussen, med hvem
han fra 1910-25 var en engageret partner og administrator for den fzelles
handelsstation i Thule. Samtidig med ledelsen af GMA’s aktiviteter med kob-
berminen opstod der hos ham en stor interesse for udviklingen i Grenland,
savel finansielt som kulturelt og samfundsmaessigt. Forbindelsen til Land-
mandsbanken kom til at spille en stor rolle for hans virksomhed, og selv efter
bankens krak i 1922 fortsatte han med ildhu rastofvirksomheden i Granland
indtil 1933, om end med aftagende styrke de seneste ar som falge af tab
ved krakket. Gronlandsengagementet blev derefter aflast af en vaesentlig
aktivitet i dansk terve- og briketfabrikation i Nordjylland. Interessen for Gran-
land og réstofudnyttelse var dog usvaekket hos ham, indtil krigsérene gjorde
aktiviteter umulige.'® '

Kortskitse over Grenland med lokaliteter naevnt i teksten markeret. >
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Planerne tager form

Nyeboe var en bade erfaren, fantasifuld og dygtig tekniker. Han var i besid-
delse af den ngdvendige viden om logistik og andre forhold og gik ufortra-
dent i gang med at opbygge en mineaktivitet efter moderne tekniske princip-
per.

GMA og Nyeboe blev i den kommende tid, frem til omkring 1916, centrum
i en forrygende rastofaktivitet i Grenland med anlaeggelse af to miner og en
neesten systematisk finkeemning af Vestgrenland for nye mineralforekom-
ster. Foruden kobberminen, som her skal beskrives, drejede det sig om gra-
fitminen pa Amitsog-gen i det sydligste Vestgrenland. Det er veerd at be-
mzerke, at det gkonomiske niveau, som GMA havde naet i tiden op til 1.
Verdenskrig, efterhdnden var naesten det halve af hvad det var hos kollega- A
en lidt nordligere: kryolitminen i lvittuut, bAde hvad angik mandskabsstyrke
g, aktlekapltal Kryolitvirksomheden havde i 1915 en aktiekapital pa 2 mio.
kr."” Der er naeppe tvivl om at forventningerne til den ivaerksatte minedrift var
ganske store i GMA.

Bade kobber og grafit var gamle travere i Grgnlands gkonomiske geologi,
forelabig dog ikke med stor succes. Men netop i tiden for farste verdenskrig
var industrialiseringen begyndt for alvor at kreeve store maengder af kobber ,
og grafit til den hastige udvikling i elektricitetsanvendelsen. Grafit til kulelek-
troder og terbatterier og ikke mindst til digler i steberibranchen indgik i nogle
af de lovende danske industriprojekter. Dertil kom, at man nu beherskede
fremstillingen af superrent kobber ved elektrolyse. Ved elektrolyse forstar
man generelt omdannelse af kemiske forbindelser (dvs. sgnderdeling til de
enkelte grundstoffer) ved hjeelp af elektrisk stram. For at kunne udnytte den-
ne proces effektivt skulle der forst fremstilles en opsmeltet rakobber (sakaldt
matte), som derefter indgik i den elektrolytiske udvindingsproces. Den elek-
trolytiske proces kraevede kompliceret apparatur og ikke mindst store ener-
gimzengder, og anlaeg hertil var skudt op i Tyskland. Nyeboes plan var at
levere kobbermalmen til de eksisterende fabrikker i Tyskland og sagar til
Danmark, nemlig til NKT Tradvaerkets kobberfabnk i Middelfart, som Nyeboe
siden 1905 havde hjulpet firmaet med at opbygge.'®

| Middelfart havde man etableret en helt ny stor fabrik ud fra dremmen
om, at Danmark skulle blive selvforsynende med kobber. Fabrikken blev |
opfart midt i den igangveerende tradfabrik, som nu ogsa ville kunne fremstille 1
en meget ren kobbertrad til den elektrificering af landet, der allerede var godt |
i gang. Anlzegget byggede pa tidens mest avancerede teknologi. Lidt for
avanceret viste det sig dog, for det tog mange ar for anleegget stod faerdigt.
Den centrale del byggede pa et patent, som den engelske kemiker Gerard
Cowper-Coles havde udviklet. | denne elektrokemiske proces kunne kobber
direkte udfeeldes til et valse- og treekbart materiale. Samtidig havde man
problemer med de gasmotorer, som via en ny teknik, med gas fremstillet pa
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grundlag af terv, skulle levere den kraftige strem til fabriksanleeggets elek-
troder. Hele anlaegget blev forsinket, men skaden var ikke sé& stor, for leve-
ringen af kobberet var tilsvarende forsinket.'®

Interessen for at udnytte de reserver, der nu engang var i Grgnland, mat-
te nedvendigvis veere styret af efterspargslen. Kobberets prisudvikling pa det
aktuelle tidspunkt blev nzeppe overset af Nyeboe. Fra en bundpris for kobber
i 1894 pa omkring £50 pr. long ton (=1016 kg) viste der sig fra 1903 en sti-
gende tendens frem til £85 i 1905. Efter et lille dyk i 1910 steg prisen til £140
i 1915. % Nyeboes plan om den store udbygning af Josva-minen blev altsa
udfert i lyset af en meget lovende konjunkturudvikling. Det er maske naer-
mest et kuriosum, men Friis og Robinsons mere kortvarige iver fra 1852-55
faldt ogsa sammen med en relativ toppris pad op mod £120. Prisstigningen
efter 1911 omfattede i @vrigt ogsa andre af tidens attraktive metaller, som bly
og zink, og har sikkert veeret et ekstra incitament for den mere omfattende
rastofjagt, som det her behandlede eksempel var en del af.




Kobbermine og -veerk pa Josvahalveen 1904-15

Navnet Innatsiaq hentyder til et sted med stejle fielde, og stedet er vitterlig
en udfordring for den, der vil etablere sig pa den moderne tids preemisser.
Vanskelige havne- og vejrforhold med stejle klipper lige ud mod Davis Stree-
dets denninger, vejrmaessigt ofte suppleret med lavtryksvejr med storm oq
regn fra sydvest. Tilmed pakkede drivisen ofte farvandet i lange perioder.’
For Nyeboe var det klart fra begyndelsen, at en ssopmaling matte finde sted.
En henvendelse herom til Administrationen for Kolonierne i Grgnland resul-
terede prompte i, at det gnskede arbejde blev udfzrt af Marinen, som udlan-
te personel under ledelse af kaptajn J. T. Borg.?? Allerede i 1911 forela der
derfor trykte sgkort over de omrader, som Nyeboe havde angivet som vae-
sentlige for virksomheden.? ® Det drejede sig om anduvningen til Josvahalv-
gen samt de nadvendige anker- og havnepladser.

Infrastruktur

Det var nedvendigt at se sig om i nabolaget efter mulige nadhavne. Det var
havarerede atlantskibe, der i 1850’erne havde veeret indirekte arsag til, at
den farste kobberminedrift pa stedet var blevet opgivet. Josvahalveens hav-
neforhold var ikke tilstraekkelige for starre skibe, nar vinden var i nordvest.
Bugten syd for halveen baerer navnet Ellens Havn, den har en god dybde,
men der findes en del skaer langs kysten, og der er ingen lze for denninger
og vind fra vest og sydvest. P4 nordvestsiden er en lille vig debt Harriets
Havn, men den er kun til mindre bade. Begge anlgbspladser blev tidligt i
opbygningen forsynet med badebroer med spil, galgekraner og tipvogns-
spor. Det var livsnerverne for modtagelse og afsendelse af materiel.

Nyeboe vendte hurtigt jnene mod nord, for pa sydsiden af Sanerutaen i
en afstand af godt 5 semil fra Josvahalvgen fandtes en fortraeffelig cirkelfor-
met bugt, med adgang via et snzevert lgb, afskeermet til alle retninger og
med god dybde. Det var den samme lokalitet taet ved udstedet Sanerut, som
J. P. Friis' norske minearbejdere antagelig leerte at kende 50 ar tidligere.
Efter ssopmaleren, kaptajn i Marinen J. T. Borg, blev havnen kaldt Borgs
Havn.

Det lykkedes ogsa af finde en egnet ngdhavn p4 samme side af kysten
som Josvahalve@en, idet der ca. 4 somil mod nordg@st fandtes et stort havne-
omrade med dybde og lae fra sydvest. Stedet blev kaldt Rinks Havn efter
kobberminens oprindelige idémand, og den var sa vigtig, at der ogsa her
blev bygget en mindre anlgbsbro. | begge disse havne er der, som pa Josva-
halveen, efterladt depoter af det til smelteovnen ngdvendige tilslag og kul,
importeret fra Europa. "

Selvom der p& nogle punkter var en naturlig kontakt mod lIvittuut fandt
Nyeboe hurtigt ud af, at kontakt sydover til det administrative centrum i Juli-
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Kort over Josva-anlaegget 1909, da de forste basale anlzeg var opfert. Nyeboes arkiv. !

anehab (Qaqortoqg), kunne styrkes, hvis den traditionelle indenskaersrute
blev forbedret. Motorbade og mindre kuttere til og fra kobberminen var tvun-
get til at sejle ud mod vest gennem Nunarssuits straede Torsukattak. Det
resulterede i en ofte krap sejltur i staerke denninger langs vestsiden af Alan-
gorsuaq og gennem det ofte yderst urolige farvand op mod Kitsissuteerne
og videre mod nordgst mod hgjvandspassagen ved Qipisarqo gennem Sa-
nerut Sund. Robade og umiakker (konebade) kunne anvende en godt 30
semil kortere rute via overbaeringsstedet ltilliastsiaq i det indre, @stlige Alan-
gorsuaq, en lokalitet ganske teet pa den allerede naevnte Rinks Havn. Det
kreevede dog, at baden blev baret de ca. 40 m over land.
| flere herlige beretninger om s&danne ture i tidlige rejsedagbager,®* for-
teelles om strabadserne og tidsforbruget for tidens rejsende. Nyeboe kunne
hurtigt regne gevinsten ud ved at grave en kanal pa overbaeringsstedet: ¥2-1
dags ekstra sejlads*kunne spares pa nord-syd turen. Da arbejdet i kobber-
~ minen var godt i gang i 1907, blev spraengningsarbejdet sat i gang, og d. 20.
juli 1908 kunne det farste skib sejle igennem Nyeboes Kanal, dér hvor tidli-
gere overbaeringsstedet ltilliastsiaq var. Kanalen er 4 m bred med 2 m vand
ved hgjvande og op til 3 m ved springtids hgjvande. Strammen kan veaere
ganske kraftig i kanalen.”® Med disse mal kan en del mindre kuttere og rej-
sebade pa 30-36 fod passere.
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Forsyninger og transport

En anden yderst vigtig del af infrastrukturen var logistikken, dvs. tilretteleeg-
gelsen af transport og kommunikation til og fra stedet. Nyeboe var ikke i tvivl
om betydningen af, at dette fungerede perfekt. Han kendte nadvendigheden
af holde maskineriet og personalet i gang samt naturligvis at udskibe den
udvundne malm. GMA var i begyndelsen henvist til at anvende direktoratets
skibe til befordring af fragt og mandskab, med den ulempe der fulgte af, at
disse skibe kun sejlede til kolonierne (hovedhandelspladserne). Allerede fra
1907 havde GMA chartret et mindre norsk dampskib, S/S Expedit, som i
1912 aflgstes af selskabets eget lidt starre S/S Kap York. | hele perioden fra
1905 til 1914 var de to abne 30 fods kuttere/motorbade M/B Ellen (10 hk) og
M/B Harriet (4 hk) desuden livsnerven i sejladser til kolonierne og til geologi-
ske undersggelsessteder langs vestkysten.

Til de lange og store transporter med personale og forsyninger og de
forventede malmfragter til Europa havde GMA i 1909 erhvervet skruedamp-
skibet S/S Danmark, der havde vist sin sedygtighed som baseskib for den
da netop afsluttede "Danmark-Ekspedition” 1906-08. Skibet (bygget 1855)
havde sdmeend allerede i 1880’erne sejlet et par laster kryolit fra Ivittuut, s&
det var ogsa afprevet i lokale farvande. Skibets tilstand var dog darlig efter
dels de tre ar i Nordestgrenland, dels et ars fortgjning pa4 Holmen uden ved-
ligeholdelse. Straks efter overtagelsen blev ngdvendige reparationsarbejder
pabegyndt pa det 317 bruttoregisterton store skib. Iseer traengte "Danmark”
til en ny motor, som ogsa skulle veere kraftigere. Orlogsvaerftet skaffede en
brugt dampmaskine med godt 200 hk’s ydeevne, som i efteraret 1909 blev
installeret i "Danmark”. Det var ikke en tilfeeldig brugt skibsmaskine der her
blev monteret. Det var den originale maskine fra Nansens polarskib "Fram”,
bygget 1892. Den beremte tur til Polhavet 1893-96 og senere ekspeditionen
tii Canadas nordlige farvande 1898-1902 havde slidt ganske meget pa den
3-cylinders dampmaskine.?®

"Danmark” havde altsa faet et beremt polarskibs gennemprevede maski-
ne installeret, og det skulle vise sig, at den holdt skibets levetid ud, indtil det
forliste d. 3. december 1917 nord for Héganéas i Sverige. "Danmark” var da
pa vej hjem fra Grenland med en last pa 130 t grafit fra minen ved Amitsoq i
Sydgrenland. Det var vel en veaerdig made at takke af pa for GMAs stolte skib
— nér det nu skulle vaere. Vraget blev bjerget og bugseret til Helsingor. Arsa-
gen til forliset var ifelge seforhgret kaptajnens manglende kendskab — efter
tre ar i Gronland - til eendrede fyrsaetninger efter 1. verdenskrig.

Under sin GMA-tjeneste var "Danmark” ogsa involveret i andre ture i
Grenland, ofte sa langt mod nord som til Thule, med forsyninger til handels-
stationen. Omvendt var ogsa handelsstationens fartgjer involveret i transpor-
ter til minerne i Sydgrenland.
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Det fuldt udbyggede anlaeg opmalt i 1987 af Karsten Secher. Udtegnet i 1999. Siden
1909 var der bl.a. bygget tipvognsbane med anlebsbro ved Harriets Havn.

Energiforsyning

Energiforsyning til funktionerne i minebyen var naturligvis af afgerende be-
tydning for, at brydningen og udvindingen kunne lade sig gere. Fra begyn-
delsen var anlaeggét baseret pa kraft fra datidens mest almindelige kilde. En
dampmaskine pa 25 hk (af fabrikatet "AKTIV”, Mgller & Jochumsen i Hor-
sens), producerede via generatorer elektricitet til belysning mv. En kompres-
sor drevet af dampmaskinen leverede trykluft, som via trykslanger drev mi-
neborene pa alle underjordiske niveauer. -

Belysningen méa have vzeret et kapitel for sig. Det har veeret et ussedvan-
ligt syn i den grgnlandske vinternat at naerme sig Josvahalvaen, der |a oplyst
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af elektrisk gadelys pa lygtepzele og husgavle. Talrige fund pa stedet af Edi-
son-gevind fra de mange elektriske peerer bekraefter dette, og der er nok
ikke tvivl om, at Nyeboe sgrgede for, at de nye metaltradspaerer naede til
Josvabyen, allerede da de blev lanceret i 1910. Isolatorerne af hvid porce-
lzen pa elmasterne bar alle et blat meerke i toppen: B&G, Bing & Grgndahl
A/S, som pa den tid producerede industriporcelaen af hgj kvalitet.

I 1913 installerede Nyeboe en dieselmaskine til erstatning for den allere-
de omtalte dampmaskine. Igen kan man konstatere, at det var den nyeste
teknologi, der blev bragt i anvendelse i minebyen. Det var kun 15 &r siden,
den forste dieselmotor havde set dagens lys, og aret efter at B&W havde
lanceret det forste dieselmotorskib M/S ”"Selandia”. De smé dieselmaskiner,
som der var tale om her, var sat i produktion ikke mange ar forinden. Nyeboe
havde erhvervet en 3-cylindret maskine af maerket AB Diesel Motor, Stock-
holm. Udskiftningen beted ogsa, at energirastoffet skiftede fra kul til petrole-
um. Kul skulle herefter kun anvendes i smelteveaerket. P4 grund af dieselmo-
torens bedre virkningsgrad i forhold til dampmaskinen, betad skiftet en bety-
delig besparelse péa skibstransport af energi til stedet.

At Nyeboe virkelig overvejede disse energiforsyningsproblemer nzlze ses
ogsa af, at han i 1910 pateenkte at etablere vandkraftanlzeg i omradet.’ Pro-
jektet blev dog opgivet. Som sammenligningsgrundlag er det veerd at be-
meerke, at man ved kryolltmlnen i lvittuut forst fra 1926 fik elektricitet og
overgang til dieselmaskiner.?® Der var lagt op til en meget moderne drifts-
form i kobberminen.

Driftsvilkar

Udgangspunktet for etablering af kobberminen var de vurderinger, der blev
foretaget efter Bernburgs ekspedition i 1903. Koncessionen var pa plads i
1904, og i sommeren 1905 begyndte eventyret. Opmalinger bekraeftede den
viden, der var samlet allerede 50 ar for, altsd et lag med kobbermalm (s&-
kaldt "malmare”) placeret i en forkastning pa graensen mellem en kvartsitisk
skifer og en grenstensformation. Malmlaget bestod hovedsagelig af kobber-
svovimineralet bornit (broget kobbermalm), der indeholder godt 60% kobber.
Senere viste det sig, at ogsa andre kobbermineraler indgik i malmen: chal-
cocit (kobberglans) og chalcopyrit (kobberkis) var de vigtigste.?® Det steerkt
grenne kobbermineral malakit (ir) var ogsa til stede, da det ofte findes i nser-
heden af andre kobbermineraler, men det har ikke haft maengdemaessig be-
tydning. Derimod er det en hjeelp, nar malmen skal findes, fordi farven hurtigt
afslarer kobber, som det ogsa skete for granlaenderen Josva.
Josva-malméaren kan bedst beskrives som en keempemaessig kile, rejst
pa hgjkant i kompasretningen nordest og med 60° haeldning mod sydest,
altsa ind under Josvahalvgen. Malmaren, der over en afstand p& godt 60 m
la over havets overflade og ellers p4 begge sider gik under vandets niveau,
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Spraengning af en kanal gav en meget kortere og mindre farlig sejlads til Qaqortog,
rute 2 til hajre p& kortet, end den oprindelige sejlads vest om Nunarssuit, rute 1 -
delvis udenfor kortet. Kanalen bruges stadig og hedder Nyeboes Kanal. Sgkort 1962.

var bredest i toppen af kilen (kun 32 cm), mens den snzevrede ind til mindre
end 11 cm i 88 meters dybde. Det betyder, at omkring 5000 t malm har vee-
ret udgangspunktet for virksomheden.
Fund af kobbermineraler pa kysten mod sydvest ca. 1 km fra Josva, reg-
nede GMA med, var fortsaettelsen af Josva-malmaren, og allerede i 1909-10
blev der etableret én skakt og en stolle (horisontal minegang) naer havniveau
med navnet Lillian-minen. Forventningerne til malmen her var store, idet der
var planer om at forbinde de to miner med minegange under havet. Den
storste havdybde pa straekningen var malt til 35 m.*® Der blev ogsa bygget
en lagerbygning samt smedje pa stedet, og skaktanleegget blev sat op med
! kvadersten, i forventning om, at denne skakt ville f& lang levetid. | 1909 var
| man ndet ca. 80 m ind i stollen, uden at malm var fundet, men der var tiltro
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